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Borstahusens hamn omkring 1970-talet.
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KAPITEL 1.0

INLEDNING



1.1
INTRODUKTION

P& uppdrag av Landkrona stad har Sweco
tagit fram ett utbyggnadsforslag for Borsta-
husens hamn omfattande hela hamnomradet
med pirarmar, hamnplan, parkeringsytor
och végar. Forslaget har utarbetats i samrad
med Landskrona stad. Utbyggnadsforslaget
har tagits fram med berdrda foreningars
(Bor- stahusens Segelséllskap,
Fiskeriforeningen FRAM och Borstahusens
byalag) 6nskemal i beaktande. Hansyn har
dven tagits till den

kénsliga kultur- och naturmiljén samt
resultat av tidigare utredningar kring
trafiksituatio- nen, erosion, stigande
havsnivaer, med mera.

Medverkande fran Sweco:

Charlotta Borell Lovstedt, uppdragsledare,
Fil. Dr. Vattenresurser

Mariette Johnsen, arkitekt

Stefan Lindberg, landskapsarkitekt
Kristofer Lilja, trafikplanerare

Svante Roupé, hamnprojektor

Caroline Fredriksson, handldggare, hydro-
logi, klimatanpassning

Olof Persson, handldggare, vattenverksamhet
Hans Hanson, kvalitetsgranskare hamn,
Professor vid Lunds Tekniska Hogskola
Charlotte Wahl, kvalitetsgranskare trafik

Medverkande fran Landskrona stad:
Anna Karlberg, planarkitekt

Johan Nilsson, planarkitekt

Karolina Bjerler, planarkitekt

Malmo 2014-12-05

Charlotta Borell Lovstedt
Uppdragsledare
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1.2
SYFTE

Syftet med utredningen &r att leverera ett ut-
byggnadsforslag for Borstahusens hamn som ska
fungera som underlag for en ny detaljplan for
omradet samt underlag for att uppritta miljo-
konsekvensbeskrivning och soka vattendom for
atgirderna.

13
BAKGRUND

Landskrona stad arbetar for ndrvarande med ett
omfattande utbyggnadsprojekt i stadens norra
delar, som fatt namnet Norra Borstahusen. Ett
planprogram for omradet togs fram under 2010-
2011 och Stadsbyggnadsforvaltningen arbetar
nu med att ta fram de forsta detaljplanerna.
Projektet omfattar byggnation av cirka 1000
nya bostéder pa sikt och inflyttning till de
forsta bostdderna planeras till varen 2016.

Borstahusens hamn dr bade en viktig fiske- och
fritidsbatshamn. Hamnen &r av stor betydelse i
den vérdefulla kulturmiljé som utgoér Borstahu-
sens samhdlle. Landskrona stad vill, i samband
med att fler bostdder byggs i narheten, utreda hur
hamnen kan byggas ut for att ge fler tillgang till
batplats och skapa utrymme for verksamheterna i
hamnen att utvecklas.

Hamnutbyggnaden bor ske pa ett sétt som &r
héllbart, ddr de mjuka parametrar som en boen-
demiljo kréver, integreras med de hérda parame-
trar som forknippas med en hamn.
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Borstahusens hamn sett lite grann fran ovan.
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KAPITEL 2.0

INVENTERING OCH ANALYS
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2.1

ALLMANT OM BORSTA-
HUSENS HAMN

Borstahusens hamn ar en sméskalig och
levande hamn som é&r placerad mitt i det
lilla fiskeldget Borstahusen, cirka tre
kilometer norr om Landskrona centrum.
Hamnen éar

ett attraktivt besoksmal i Landskrona samt
en viktig arbetsplats for yrkesfiskare och
en friluftsplats for batigare. Hamnen 4gs
av Landskrona stad som arrenderar ut den
till BSS, Borstahusens Segelséllskap, som i
sin tur hyr ut en del av hamnen till
yrkesfiskar- na.

Borstahusens hamn ér byggd mellan aren
1886 och 1887, varefter den forbattrades

SWECO

under 1920-talet till den hamn som finns idag.
Under 1900-talets borjan fanns bade fiskebatar
och fraktfartyg i hamnen. Vid 1900-talets slut
hade fraktfartygen ersatts med fritidsbatar.
Hela Borstahusen utgors av riksintresse for kul-
turmiljo. Strandskyddet &r upphévt inom hamn-
omrédet.

2.2

BEFINTLIGA
HAMNVERKSAMHETER

Hamnens verksamheter presenteras pa karta och
i bilder pa sidan 11.

Hamnen som arbetsplats
Borstahusens hamn ar Skénes fjérde storsta fis-



kerihamn. Idag finns hér
cirka fem yrkesfiskare.
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Bad
Groning
Konst och mat

Seglare
Yrkesfiskare

A. Hamnkontoret

B. Fiskbutik

C. BSS klubblokal

D. Yrkesfiskarnas plats
E. Atervinningsstation
F. Fiskrokeri

G. Pumphuset

H.Parkerings- och
batuppstallningsplats

|. Gastplatser

J. Privata fiskebodar

K. Batramp

L. Pumphuset

M. Privat fiskebod

N. Kylhus

0. Hamnkrogen
P. Glasskiosk

1. Nedre gatan

2. Mellangatan

3. Ovre gatan

4. N. Fiskehamnsg.
5. Bastemansgatan
6. Erikstorpsvéagen



Yrkesfiskarna haller till i hamnens nordostra
hérn med tillhdrande bodar i hamnens norra
bebyggelsegrupp. De tar dven en storre del
av den nordostra kajen i ansprak for red-
skapsupplag. Yrkesfiskarna bidrar till att
hamnen ir levande aret om, vilket gor att
dven andra verksamheter kan finnas aret
runt och skapa liv och rorelse.

Hamnen som friluftsplats

Hamnen &r en aktiv friluftshamn dér storre
delen av hamnen tas i ansprak av fritidsbétar.
Hamnen har cirka 280 batplatser i varierande
storlekar.

Hamnen éar ett populért utflyktsmal med bat
och ldngs den norra pirens yttersta del ar
géstkajen placerad. I hamnkontoret finns toa-
lett, dusch och tvittmaskin for bade besokare
och hemvistare.

I hamnens sddra del verkar BSS, med ur-
sprung fran 1950-talet. Foreningen har cirka
550 aktiva medlemmar. Det dr idag unge-
far 20 &rs véantetid for att fa en permanent
batplats i hamnen och runt 100 personer
star i ko.

BSS innehar driften av hamnen och har ett
hamnkontor, klubblokal, verkstad, forrad,
miljostation, mastskjul samt serviceplats
med dieselpump och mastkran i hamnen.
Klubbhuset, som ligger utmed kajens sodra
del, utgor en traffpunkt och &r en central del
i hamnen. Sommartid anordnar BSS
flertalet kappseglingar och bedriver
jolleverksamhet, seglarkurser samt
vindsurfingskurser.

Vintertid &r hamnen som friluftsplats mindre
aktiv. Storre delen av batarna tas upp via den
ramp som &r placerad vid kajens mitt och
vinterforvaras pa hamnplanen, samt pa del
av groningen mellan hamnen och Nedre
gatan, samt soder om hamnen.

Hamnen som kultur- och matplats

I hamnen finns ett utbud for kultur- och
matliv. [ norra delen dr Pumphuset, tillika
konsthall, museum och restaurang, placerat.
Pumphuset ar 6ppet dret om och under som-
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marhalvéret finns dessutom en uteservering med
utsikt 6ver hamnen och stranden.

Forutom Pumphuset finns dven en fiskbutik som
dr Oppen aret om.

Under sommarhalvaret héller flertalet glasski-
osker och sdsongsrestauranger/pubar ppet som
skapar folkliv i hamnen.

I hamnen hélls arligen en hamnloppis och fiskar-

tavling som lockar besdkare och ger ytterligare
liv till hamnen.

2.3

BEFINTLIG HAMNUTFORMNING
OCH DESS OMGIVNING

Befintlig bebyggelse &r av varierade aldrar och
dr 1 huvudsak samlade i tre bebyggelsegrupper
dér yrkesfiskare och kultur- och matlivet ar
koncentrerat till den norra bebyggelsegruppen
medan BSS och dess tillhdrande utatriktade
verksamheter dr koncentrade till hamnens tva
bebyggelsegrupper i sdder. Just att bebyggelsen
stér koncentrerade i grupp medverkar till breda
siktlinjer fran Nedre gatan med utblickar dver
havet.

Mellan bebyggelsegrupperna dppnar sig en yta
som anvinds som parkeringsplats under som-
marmanaderna och batuppstéllningsplats under
vinterménaderna. I anslutning till hamnplanen
finns en batramp och en kran.

Befintlig bebyggelse ér varierad i volymstorlek
och utformning, allt fran fiskebodar, som ar
smaskaliga volymer med sadeltak och tridfasader
i rdda kulorer, till magasins- och forradsbygg-

Bilder t.h.

. Lekplats, strand och gréning norrut.

. Yrkesfiskarnas gard mellan bebyggelsen.

. Gator ner mot hamnen med langa siktlinjer och havsutblick.

. Infarten ner mot hamnen. Fiskebutik, rokeri och glasskiosk till
vanster och Pumphuset till hdger.

. Gréningen 6vergar till mer naturlikt hed séderut.

. Erikstorpsvagen med parkeringsplats

. Kajen norrut

. Gréningen, Nedre gatan och intilliggande bebyggelse

. Hamnen séderut ar en 6ppen grusplan.

0. Infarten till parkerings- och batuppstéliningsplats.

AOWON =

=2 ©oONO O,



9.

SWECO%

10.



{ W
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Kevin Lynchanalys

Pt

""" \
nader med storre utbr'edning med tré.i.- och havsutblickar for hamnbesokare som anlénder
betongfasader. Samtlig bebyggelse ar upp-
ford i ett plan.

osterifran. De fria siktlinjerna har dven hjalpt till

att ge hamnen dess strukturella uppbyggnad.
o . o ) Direkt norr om hamnen éterfinns en av Lands-
Tva pirar gdr ut och méts vid hamninloppet. kronas mest populira badstrinder med utomhus-
Pirarna ar g]utga ! betong med stenskomng duschar och toaletter. Inom badstrandsomradet
pa respektive pirs yttersida. Bada pirarmar- finns dven en lekplats. Dessutom &r den norra
na har en hé')g{e mur (pareolpet) Som ramar in pirens utsida populir som sol- och badplats och
hgmnen och forhindrar vagor att spola over dar finns badhytter samt badbryggor under som-
pirarna. Parapeten pa norra piren ér betydligt marsisongen.
hogre dn den pa sddra piren pa grund av det
lokala vagklimatet.

Gronstraket breder ut sig at soder, skiftar ka-
; . . raktar och blir mer naturlikt. Langs strandlinjen
Oster om hamnen gar ‘?tt gronstrak som 16per en stenskoning. Ett ftal fiskebodar star
utgdrs av en platt groning med lag vegeta-
tion i nord-sydlig riktning. Detta populdra

slumpartat placerade pa denna groning.
T, o g Se bilder pé sidan 13. Resultatet av en Kevin
gronstrak gor det moj %1gt att promenera fran Lynchanalys som beskriver dagens malpunkter,
centrala Landskrona tll_l Fredriks lage, norr noder, rorelsestrak med mera presenteras pa
om Borstahusen. Gréningen utgdr dven en sidan 14.
buffertzon mellan bostadsbebyggelsen langs
Nedre gatan i dster och hamnen. Bostads-

bebyggelsen utmed Nedre gatan 4r sméska-
lig och utgors av 1 Ys-planshus fréan tidigt
1900-tal som vetter mot hamnen och sundet.
Bebyggelsen ar grupperad parvis, ibland
fyrvis, med smala passager mellan. Passa-
gerna skapar goda siktlinjer mot hamnen
och
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2.4

TRAFIKRORELSER OCH
PARKERING | OCH
OMKRING HAMNEN

Befintliga rorelsestrék och parkeringar visas i
kartan pa sidan 15.

Nér det géller biltrafik ar Erikstorpsvigen
idag den tydliga matargatan inom omradet.
Vigen har idag i nord-sydlig riktning cirka

1 300 fordon/dygn i genomsnitt over &ret.
Kompletterande trafikrdkningar har genom-
forts av Landskrona stad under sommaren
2010 déa Borstahusen med badplats, smabats-
hamn med mera, samt golfbanan och cam-
pingen utgor viktiga resmal i Landskrona.
Sommarmaétningen pa Erikstorpsvégens
norra del visade att trafiken 6kar med drygt 1
500 bilar per dygn, det vill sdga en
dubblering av trafiken jamfort med
arsgenomsnittet (Plan- program for Norra
Borstahusen). Alfredsvi- gen ar en viktig
lank for den trafik som har hamnen eller
badplatsen som malpunkt. Hér
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bedoms ocksé trafikflodet 6ka under sommartid
liksom pé& de mindre véigarna sdsom Nedre gatan,
Mellangatan och Ovre gatan.

Hastigheten inom hamnens nérliggande gatusys-
tem &r reglerat till 30 km/h forutom pa Erikstorp-
sviagen, Kalkugnsgatan och Lopargatan som har
en reglering till 50 km/h. Nedre gatan ndrmast
hamnen ir enkelriktad med trafikriktning norri-
fran.

Idag bedoms biltrafiken till och frdn hamnen och
badplatsen i huvudsak ske fran Erikstorpsvéigen
via Alfredsvidgen och Nedre gatan. Viss smittra-
fik bedoms dock férekomma fran Erikstorpsga-
tan vésterut pa de mindre vdgarna sasom Farm-
gatan, Norra Fiskehamnsgatan, Biastemansgatan
och Faladsgatan.

I hamnens absoluta nérhet finns idag cirka 80
parkeringsplatser, vilket enligt lokalbefolkning-
en, inte &r tillrackligt for att tillgodose behovet
pa sommaren da parkeringsbehovet ar stort.

De som har hamnen och nérliggande bad som
malpunkt anvénder sig idag dven av parkerings-
platserna langs med de mindre gatorna i nédra
anslutning till badet och hamnen, sdsom Nedre



jolle
fiskebat gastande bat fritidsbat

E

1:4000
Befintliga navigationsstrak

gatan, Mellangatan och Ovre gatan. Den
otillrdckliga parkeringssituationen under
sommartid medfor bland annat forsdmrad
framkomlighet, buller och onddig soktrafik.
Under vintertid bedoms antalet parkerings-
platser vara tillrackligt.

I och med en hamnutbyggnad kommer dven
trafiken till och fran omradet att 6ka, framfor
allt da fler ska n4 sin fritidsbat. Okningen
beddms dock inte innebdra nigra storre for-
andringar i flodena eftersom dessa redan ar
stora under sommarhalvaret. Den nygenerade
trafiken till hamnen beror pa hur manga,
samt vilken typ av parkeringsplatser som
skapas

i anslutning till hamnen. Ett stérre bilparke-
ringsutbud i sig skapar sannolikt fler bilresor,
samtidigt som soktrafiken beddms minska.
Stadsbuss som forbinder Borstahusen
med Landskrona centrum gar utmed
Erikstorp- svigen med hallplats cirka 200
meter frdn hamnen.

Till hamnen &r det latt att ta sig till fots eller
med cykel. Utmed Nedre gatan finns ett
sepa- rerat gangstrak och liangs strandlinjen
finns en grusad gingstig som gar ner mot
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kronas centrum.
Cykelparkeringar finns dels ut-
med BSS klubblokal, dels
Oster om Pumphuset. Den
sistndimnda anvédnds bade av
hamnbesodkare samt
strandbesokare.

Hamnomradet ar fritt
tillgéngligt for alla slags
trafikslag. Detta ger hamnen en
karaktér av 6ppenhet for
besokare. Det ar viktigt att
dven fortsatt gora det attraktivt
for resor med kollek- tivtrafik
samt cykel till omradet for att
minska biltrafiken.

2.5

NAVIGATIONS-
FORHALLANDEN

Dagens utformning av hamnen
fungerar relativt bra for
navigering in till och ut fran
fortdjnings- platserna och ger
skydd mot vindar och vagor i
de allra flesta fall.
Navigationsvigarna i hamnen
visas 1 figur pa sidan 16. Det
som uppges som det storsta
problemet for navigation &r
igensand- ning av hamnens
inlopp. I en tidigare utredning
kring kusterosion for den
aktuella kuststrackan
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(DHI, 2013) beror igensandningen i huvud-
sak pé sedimenttransport sdderifran. Vin-
dar fran den sydliga sektorn sammanfaller
vanligtvis med ligre vattenstind vilket gor
att sanden transporteras ldngre ut frén
kusten och kan nd hamnmynningen. Dock
uppger Borstahusens segelsillskap (BSS) att
mest sedimentering vid hamndppningen
sker vid kraftig nordlig/nordostlig vind.

De tva utstickande pirarna frén norra res-
pektive sddra piren, sé kallade hovder eller
sporrar, har konstruerats for att stoppa sand-
vandringen forbi hamnen. S& smaningom
har ”magasinen” fran kustlinjen och ut till
hov- derna fyllts igen och sanden har borjat
kunna ta sig forbi konstruktionerna. Fram
tills dess har troligen inte hamnmynningen
sandat igen. Inloppet muddras idag vart
tredje till vart fjarde &r (DHI, 2013). Vid
ungefér vart- annat av dessa
muddringstillfillen muddras dven
inseglingsrinnan till ett djup av 3 m.

Hamnens mynning vetter at soder vilket ar
vanligt for hamnar lings den svenska Ore-
sundskusten. Detta beror pé att de stormar
som dr mest problematiska med hoga vagor
i omradet dr de med vindriktningar frén den
nordviéstliga sektorn. Enligt DHI (2013)
kommer végorna i omradet kring Borstahu-
sens hamn framfor allt fran syd och sydsyd-
vast samt ostnordost och nordost. Att vagor-
na fran de sydliga och sydvéstliga
stormarna inte orsakar lika stora problem
for fortojda batar som de nordostliga beror
troligtvis pé att dessa stormar vanligtvis
sammanfaller med ldgre vattenstand.
Nordostliga stormar ddremot sammanfaller
ofta med hogre vat- tenstind.

Hamnens brukare uppger att de tillfallen da
det &r svarast att ta sig in och ut ur hamnen
ar vid stormar fran sydsydvést. D4 &r dven
géstplatserna pa insidan av den yttre delen
av norra piren oanvéndbara.

Eftersom det &r en relativt stor yta med
Oppet vatten i den yttre delen av hamnen
blir vgorna hér problematiska vid hart
véder.

Dock har fiskeriforingen FRAM motsatt sig
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en utbyggnad av bryggor i den yttre delen av
hamnen dé detta skulle medfora svérare navige-
ring for dem, framforallt vid isiga férhéllanden.
Fiskeriféreningen FRAM ér néjda med dagens
utformning av hamnen och de kajer de har till
forfogande.

Segelsillskapet BSS har en mycket aktiv segel-
jolleverksamhet som utgér fran rampen i mitten
av landkajen. For dem ar 6ppningen mellan de
pirar som utgor gransen mellan yttre och inre
delen av hamnen nagot smal.

Soder om den sddra pirarmen sker bade erosion
och tdngansamling. Erosionen sker vid hart vader
och hogt vattenstand. Enligt erosionsutredningen
av DHI (2013) har stenskoningen soder om ham-
nen skador pé flera stéllen pé grund av att den &r
for lag och med for smal topp. Tangansamlingen
ar troligtvis oundviklig men forvérras antagligen
av att det ar ett tydligt horn mellan sddra piren
och strandlinjen till skillnad frdn norr om ham-
nen dér kustlinjen flyttats utat for att mdta piren
langre ut fran ursprunglig kustlinje.

26

STIGANDE HAVSNIVAER

Virldshavens medelvattenyta forvéntas stiga till
foljd av klimatférandringarna. Detta beror dels
pa att havet expanderar da temperaturen i vattnet
Okar och dels pa att landisar smalter sé att det
blir mer vatten i haven. Nya forskningsron kring
hur snabbt havet kommer att stiga publiceras
konti- nuerligt men osékerheterna i prognoserna
ar fort- farande stora. Dels vet vi inte hur stora
utsldppen av viaxthusgaserna kommer att vara i
framtiden och dels rader osékerhet kring hur
klimatet och havsnivan fordndras i och med
dessa utslépp.

Anledningen till att de olika prognoserna skiljer
sig at &r dels for att man forutsétter olika ut-
slappsscenarier (hur stora utslapp av vaxthusga-
ser vi kommer att ha i framtiden) och dels for att
man anviander olika sitt att berdkna hur tempe-
ratur och havsniva reagerar pa utsldppen (olika
globala klimatmodeller).



Hogt vattenstand i samband med adventsstormen 2011.

Trots osdkerheterna kring hur snabbt havsni-
vahojningen kommer att ske behdver sam-
héllet forbereda sig for stigande havsnivéer
utifran dagens kunskapslége.

Den senaste rapporten fran [PCC (Intergo-
vernmental Panel on Climate Change)
public- erades under 2013. I rapporten
sammanstills resultat framtagna med olika
utsléppsscena- rier och med olika
klimatmodeller. Scenariot med de lagsta
framtida utsldppen av véxthus- gaser (som vi
i princip redan passerat) anger en hojning i
medelhavsniva for ar 2081-2100 relativt
perioden 1986-2005 pa 0,26 till

0,56 meter beroende péa vilken klimatmodell
som anvinds. Scenariot med de hogsta fram-
tida utslédppen av viaxthusgaser (dir utsléppen
kommer att 6ka i framtiden jamf{ort med
idag) resulterar i en medelhavsnivahdjning
pa 0,52 till 0,98 meter. Mellan dessa
scenarier finns ytterligare tva scenarier med
prognosti- serade hdjningar mellan
ovanstdende virden. Samtliga prognoser
visar att havsnivan kom- mer att 6ka
betydligt snabbare i framtiden jamfort med
idag.
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En mingd berdkningar av framtida havsvat-



tenstand publiceras utover
IPCC:s rapporter. SMHI
(Bergstrém, 2012) har
sammanfattat prognoserna for ar
2100 fran manga av dem.
Spridningen i prognoserna ar
stor, frén cirka 50 cm upp till
cirka 190 cm.

FOI (Totalférsvarets
forskningsinstitut) och KTH
(Kungliga Tekniska Hogskolan)
har till- sammans undersokt hur
svenska kustkommuner
hanterar stigande havsnivéer i
sitt planeringsar- bete (von
Oelreich et al., 2013). Dar
redovisas ocksa att allt hogre
havsnivahojningar har publ-
icerats i vetenskapliga
tidsskrifter pa senare tid.
Uppskattningar pa 1-2 meter
medelnivahdjning till &r 2100
anges for de hogsta
utsléppsscena- rierna.
Dessutom redovisas att haven
kommer att fortsétta stiga under
ménga drhundraden, 4ven om
utsldppen helt skulle upphora.
Det rapporte- ras ocksé att pa
senare tid har flera kustkommu-
ner anvants sig av en
prognostiserad havsnivaho-
jning till &r 2100 pé runt en
meter.

Nar det géller
oversvamningsrisker &r i for-
sta hand inte medelnivaerna
ett problem utan
hogvattenstanden. Dock
finns det inte samma
forskningsunderlag att tillgd
for prognoser av
hogvattenstand som for
framtida medelvatten-
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stand. Vissa studier pekar pa att de extrema
nivderna kommer att 6ka snabbare dn medel-
vattenstdndet. Till hogvattenstandet adderas
dessutom effekten av vaguppspolning som
beror av vagornas storlek, strandens lutning
samt egenskaperna hos uppspolningsytan.
Béde hogvattenstdnd och vaguppspolning
beror av vindhastigheten. Enligt EASAC
(European Academies Science Advisory
Council, 2013) berdknas de maximala vind-
hastigheterna ldngs Skénes kust att 6ka med
ca 0,5 m/s till &r 2100. Denna 6kning kan an-
ses forsumbar. Wern och Bérring (2009) har
analyserat vinddata fran sddra Sverige fran
1901 och framat. De har inte kunnat pavisa
ndgra trender.

Under stormen Sven (2013-12-06) nadde
havsnivan rekordhogt (+162,3 cm, RH2000

i Barsebdckshamn; SMHI). Gdngytorna pa
pirarna i Borstahusens hamn samt delar av
hamnplanen stod d4 under vatten. Aven vid
Adventsstormen i slutet av november 2011
skedde en likande 6versvimning. Ekono-
miska varden i hamnen hotas siledes redan
idag av hoga vattenstand och detta kommer
forvérras 1 framtiden. Eftersom prognoserna
for hur snabbt havsytan stiger/kommer att
sti- ga ar véldigt osékra &r det viktigt dels att
ut- forma dversvimningsskydd flexibla sé att
de kan anpassas efter den ldéngsamma
stigningen och dels att ha en plan for hur lagt
beldgna omraden ska skyddas vid framtida
havsni- vastigning. Att redan idag skydda
omréaden for havsnivéer som prognostiseras
till 100

ar i framtiden &r orimligt bade ur ett ekono-
miskt och ur ett praktiskt perspektiv. Skillna-
den mellan kajens hojd och medelvattenytans
niva bor inte vara for stor och flera ombygg-
nader och renoveringar av hamnen och dess
nérhet kan bli aktuella i framtiden och da kan
oversvimningsskydden uppdateras i takt med
havsytans stigning.

Lokala havsnivadata fran Barsebidckshamn
(SMHI) visar att arsmedelnivan har stigit
med ca 1,5 mm/ar och arsmax har stigit med
ca 20 mm/ar sedan 1982. Om den trenden
haller i sig de ndrmaste 10 aren skulle det
motsvara att arsmedel da dr 1,5 cm hogre dn
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idag (férsumbart) men att &rsmax da &r hela 20
cm hogre dn idag. Dock dr dataserien ganska
kort och bor ses som en indikation och ingen
absolut trend.



Hamnens sédra pir. Delar av pirarmarna har héjts under 1920-talet.
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KAPITEL 3.0

TIDIGARE HAMNUTBYGGNADSFORSLAG
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Tidigare forslag fran 2001, framtaget av Bengt Husritare.

3.1

2001 ARS FORSLAG

2001 togs ett forslag pa utbyggnad av Bor-
stahusens hamns fram av Bengt Husritare (se
figur sid 22). Forslaget togs fram i samar-
bete med BSS och hénsyn har tagits till att
dels minska sandvandringen kring hamnen
och dels minska végorna i yttre hamnen.
Forslaget var dock endast en skiss dar matt
och kapaciteter inte hade utretts eller tagits i
beaktande.

Forslaget innebar en utbyggnad av hamnen
s0der om den befintliga med en ny pirarm.
Soéder om befintlig hamnbebyggelse redovi-
sas en storre ny hamnplansdel med mojlighet
for ny bebyggelse. Utmed mittpiren foreslogs
en tartbitsformad utfyllnad med plats for
byggnader och jolleramp.
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Bade yrkesfiskare, seglare och gastande seglare delar plats i hamnen.
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KAPITEL 4.0

BEHOVSANALYS, DIALOGARBETE OCH PROGRAM
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4 1

BEHOVSANALYS

For att utreda ett framtida behov av antal
fritidsbatplatser i Borstahusen med omnejd
har hamnkapacitet samt kotid, alternativt
antal personer i ko, undersokts. Dessutom
har effekterna av en utbyggd hamn
analyserats oversiktligt for Borstahusen och
Landskrona stad.

I Landskrona stad finns sex hamnar for fri-
tidsbatar; Alabodarnas hamn, Borstahusens
hamn, Lindeshamn, Lustbatshamnen, Ny-
hamn och Lundékrahamnen. Sammantaget

i dessa hamnar finns plats for ungefar 1200
fritidsbatar, dar Lundakrahamnen har storst
kapacitet med sina ca 450 platser.

Borstahu- sens hamn har idag en kapacitet
pa ca 280

fritidsbatar, Lindeshamn har plats for ca 230
batar (med begransningar i batstorlek) och
Lustbatshamnen har plats for ca 100 batar
(med begriansningar i batstorlek). Det stir 84
personer' i ko for att fa en plats i Borstahu-
sens hamn, varav hélften sokte en bétplats
for en batbredd péa 3 meter eller storre. Det
kan ta Gver 10 ar att fa en plats for en stor
och djupgéaende bét i Borstahusens hamn,
medan

1 Enligt kolista fran Borstahusens Segelsallskap utskriven 2014-06-26.
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en mindre motorbat kan f& en plats direkt. Det
ar 2-3 ars vantetid pa en plats i Lindeshamn. I
Lustbatshamnen &r kotiden ca 1 ar och dir kan
inte storre batar dn 35 fot fi plats.

Lings hela Oresunds kuststriicka, fran Klags-
hamn till Héganis finns en kapacitet pa drygt 6
500 platser for fritidsbatar i de stdrre hamnarna.
R&a hamn éar storst med plats for 1 200 batar,
dérefter kommer Limhamn med plats for 1 028
batar, foljt av Lomma med drygt 600 platser.
Limhamn lagunen har plats for 550 batar och
Hoganis har plats for 430 bétar.

I alla hamnar dér information om kétider har
erhéllits ar kotiden mellan 1-5 &r (forutom i Vés-
tra hamnen i Malmo dér kétiden dr over 10 ar)
och generellt 4r den langre ju bredare plats som
onskas. Kotiden ar dock svar att uppskatta efter-
som den bygger pa hur manga som ldmnar sina
platser och vilka storlekar de lamnade platserna
har, men det kan ta tiotals ar for en stor bat.

P& den danska sidan sundet finns en kapacitet pa
drygt 6200 fritidsbatar i de stérre hamnarna, fran
Dragor i syd till Helsingor Nordhavn i norr. Har
har uppgifter erhallits om att ktiderna varierar
mellan 1-6 ar och ar langst for batar med en
bredd av 3-3,5 m.



Vantetiden for storre batplatser ar idag mycket lang.
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Endast en hamn har uppgett att efterfrdgan
och utbudet varit lika stort och det dr Lund-
akrahamnen. Ingen hamn har uppgett att de
har lediga platser.

Slutsatsen av inventeringen av hamnarnas
kapacitet och koer ar att det finns en stor
efterfrigan pa platser for fritidsbatar i Ore-
sundsregionen och dven specifikt i Lands-
krona stad. Den mindre efterfragan pa platser
i Lunddkrahamnen kan troligtvis forklaras
med att 14ge och milj6 inte &r tillréckligt att-
raktivt. Hér finns mojlighet for utbyggnad av
hamnkapaciteten men en utokning bor istéllet
goras dér efterfrdgan finns.

Forutom att hamnmiljon ska vara attraktiv ar
ocksa nérheten till batdgarnas boende viktig.
Dels for att man gérna 6nskar en hamnplats
néra sitt boende och dels for att minska mil-
jopaverkan med langa biltransporter.

Borstahusens hamn utgor en attraktiv hamn-
miljo och hér finns ocksé nérheten till
boende med efterfragan pa platser for
fritidsbatar.

Med nybyggnationerna i Norra Borstahusen
kommer troligtvis efterfragan pé platser for
fritidsbatar att 6ka. Dagens hamn har samma
utrymme innanfor pirarna som pé 1920-ta-
let &ven om fraktfartygen och i viss mén
fiskebatarna har ersatts av ndjesbatar sedan
dess. Utrymmet innanfor pirarna bor darfor
planeras for att racka upp till hundra ér in

i framtiden. Exakt hur ménga platser som
behdvs for att mota efterfragan pé langre sikt
gar inte att siga men en utbyggnad med
kring 200 platser bedoms rimlig. Storlek pa
nya bryggplatser och avstand mellan bryggor
bor anpassas till de bétstorlekar dar
efterfragan

ar som storst. En utbyggnad av kapaciteten 1
vattnet behover inte leda till fler vinterupp-
stdllda batar i Borstahusens hamn. Det finns
avtal mellan kommunen och Lundakraham-
nen om vinterforvaring dér for kommunens
Ovriga fritidsbatshamnar.

En utbyggnad av Borstahusens hamn innebér
inte bara att fler nirboende har mojlighet att
ha sin fritidsbat i hamnen, utan forbéttrar
forutsattningar for att andra verksamheter i
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hamnen, sdsom restauranger ska bli barkraftiga.
Detta géller inte minst géstande batar som idag
bara kan tas emot i mycket begransad
omfattning i Borstahusens hamn. Fler batar i
hamnen innebér ocksa en battre utgdngspunkt
for investeringar i nya tekniker for upptagning
och vard av fritids- batar samt utdkade ytor for
segelklubben och dess mycket aktiva
jollesektion. En levande och attraktiv hamnmiljo
ar en stark bidragande orsak till att Borstahusen
ar ett mycket eftertraktad omréade att bo i och en
utbyggnad beddoms Oka intresset for att flytta in i
nya Norra Borstahusen.

En utbyggnad av hamnen sdderut kommer dess-
utom att skydda husen séder om dagens hamn
mot vaguppspolning och erosion vid stormar i
framtiden. Husen hér ar idag utsatta for risk for
vaguppspolning vid stormar, vilket hinde bland
annat under adventsstormen 2011 (DHI, 2013).
Risken for vaguppspolning och erosion kommer
att 6ka med stigande havsnivaer till f6ljd av kli-
matférandringar och behovet av skydd kommer
ddrmed att oka.

Sammanfattningsvis finns ett stort behov av plat-
ser for fritidsbatar i attraktiva hamnmiljder langs
Oresundskusten. En utbyggnad av Borstahusens
hamn skulle inte bara leda till att detta behov
mots utan dven ge forbattrade forutsittningar for
verksamheterna i hamnen och f6r inflyttning i
Norra Borstahusen, samt skydda ovanliggande
bebyggelse vid stormar.

4.2

DIALOGMOTEN

Landskrona stad har via Stadsbyggnadsforvalt-
ningen haft flertalet informationsmoten och re-
sonerat kring behov med berdrda i Borstahusen.
De forsta dialogmdtena holls i oktober 2012.
Berorda foreningar som deltagit i dialogmdotena
ar Borstahusens Segelséllskap (BSS), Fiskeri-
foreningen FRAM och Borstahusens byalag.
Sweco medverkade vid ett av Stadsbyggnads-
forvaltningens dialogmd&ten med FRAM och
BSS 2014-03-12. Dessutom har Landskrona stad
diskuterat forslaget med Lansstyrelsen i Skane i
juni 2014.



Resonemangen kring behov har pa ett
overgripande plan innefattat utékade bygg-
rattsytor, fler batplatser med bibehéllna eller
forbittrade navigationsmojligheter samt att
utbyggnaden sker utan att dagens siktlinjer
mot hamnen och havet skyms. Olika intres-
sen star i viss man i konflikt med varandra.
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PROGRAM OCH VARDEORD

De konkreta behov och synpunkter som
framkommit under dialogmétena har till-
sammans med behovsutredningen utgjort det
program som forslaget till utbyggnad grundat
sig pa. Utbyggnadsforslaget har ocksé utfor-
mats for att:
*  Optimera vagskyddet
*  Minska muddringsbehovet
*  Minimera tdngansamling sdder
om hamnen
*  Minimera negativ paverkan pé sedi-
menttransport langs kuststrickan

Virdeord har dven skapats for att
sdkerstilla att hamnen far sin 6nskade
karaktir under gestaltningsprocessens gang.
Virdeorden har syftat till att forslaget ska
utformas pa ett sddant sitt att hamnen far
potential till att vara en motesplats aret runt.
Det ar viktigt

for hamnens karaktér och dess liv och rorelse
att den dven 1 framtiden ska utgora séval

en arbetsplats som en plats for rekreation.
Virdeorden har dven pekat pa att hamnen
ska utvecklas sa att utbyggnaden blir sdker
infor framtida havsnivaer, da detta inte
sakerstills idag.
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* Kajpromenad

.

VARDEORD

* Levande métesplats dret om
» Segling

* Narfiskat

* Fritid

* Arbete

* Smaskalighet

* Klimatanpassning

» Stamningsfullt

» Utsikt
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KAPITEL 5.0

FORSLAG TILL HAMNUTBYGGNAD
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5.1

INTRODUKTION

Forslaget har utgatt fran det tidigare for-

slag som togs fram ar 2001. Forslaget har
utvecklats och forfinats utifrén det program
och de virdeord som redovisas i kapitel 4.
Under processen har diskussioner mellan
arbetsgruppen pa Sweco och Stadsbyggnads-
forvaltningen slutligen lett fram till forslaget
som presenteras i kommande avsnitt.
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STRATEGI FOR UTBYGGNAD

Tre strategier har anvénts vid framtagande av
utbyggnadsforslaget for att sikra att
hamnens kvaliteter och vérden inte byggs
bort. Stra- tegierna bor dven anvéndas i
fortsatt arbete, sdsom bygglovsskedet och
anldggningsarbe- tet for en héllbar
utveckling av hamnen.

1. Beakta siktlinjer och bebygg i befintliga
bebyggelsegrupper.

Tillkommande bebyggelse placeras i anslut-
ning och i forldngning till befintlig bebyg-
gelse. Darmed kan befintliga siktlinjer och
Oppna ytor bevaras, vilken ger en minskad
paverkan pa den omkringliggande kul-
turhistoriska miljon. En koncentrering av
bebyggelsen medfor dven att storre omraden
mellan dessa kan hallas fria for parkering,
batuppstillning eller for tillfalliga aktiviteter.

]

Beakta siktlinjer genom att styra tillkommande bebyggelse il
omraden kring befintlig bebyggelse.

SWECO

2. Behall smaskaligheten pa bebyggelsen.

Smaéskaligheten hos dagens byggnader i ham-
nen behdlls genom att nya byggnader uppfors

i samma skala. Storre byggnader kan arkitek-
toniskt delas upp i mindre segment for att ge
intryck av den mindre skalan, se inspirationsbild
fran Rungsted Kyst. Genom att medvetet pla-
cera framtida bebyggelse till valda platser inom
utbyggnadszonerna utifran anvindning kan en
foradling och en hallbar utveckling av hamnens
karaktir och liv ske. ”Oppna” verksamheter bor
placeras i anslutning till kajpromenaden, for att
koncentrera folklivet och rorelser langs ett strak.

Inspirationsbild. Smaskalig och 6ppen bebyggelse langs med
kajpromenaden.

3. Foradla kajpromenaden till hamnens hjarta.

Hamnens kajkant forddlas och forstérks for att
skapa ett starkt gangstrak genom hamnen som
ger liv och rorelse samt gynnar de ”6ppna” verk-
samheter som finns utmed promenaden. Forad-
lingen kan ske bland annat genom anldggande av
trabryggor i solligen som ger béttre kontakt med
vattnet och batarna samt skapar nya vistelseytor
for solbad och vila.

Foradla kajpromenaden.
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. Tradack
. Soldack

Strand med katamarannedfart
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. Jolleramp

. Plats for spolplatta, kran etc.
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Vy mot ny pirarm och hamnbasséang sett fran den mittersta pirarmen. Trabryggan skapar ett nytt vistelserum i hamnen for sitta och promenera pa.

Vy mot nytt hamnplan sett fran den sddra pirarmen. Ny ramp ger méjlighet att sjosatta batar.
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Vy mot nytt hamnplan sett fran ny spolplatta i hamnens sédra del. Oversvamningsmur gar runt hamnplan for
att sékra bebyggelsen vid extrema hdgvatten.

Vy mot nytt hamnutbyggnad sett fran befintlig gangstig pa gréningens sddra del. Strand direkt sdder om hamnen mojliggor katamarannedfart.

Inspirationsbilder. For en levande, 6ppen och tillatande hamn for allas behov.
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Vy mot nytt hamnplan sett fran Bastemansgatans férlangning. Befintliga siktlinjer bevaras da utbyggnadszoner
forlaggs i anslutning till befintlig bebyggelse.

Inspirationsbilder. Smaskalig bebyggelse som ger storre méjligheter till verksamheter och en rikare miljo att vistas i.
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seglare bad groning
yrkesfiskare utbyggnadszoner Oppna ytor

1:4000
Foreslagna verksamhetsomraden
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HAMNSTRUKTUR

Utbyggnaden sker pa ett naturligt sétt soder
om befintlig hamns sddra pirarm, genom att
hamnens sddra del, som idag har hamnplans-
karaktidr med hamnbebyggelse och batupp-
stdllningsplatser, forstarks och utvecklas. Pa
sd sitt minskas paverkan pa omgivningen
samtidigt som det populdra badet norr om
hamnen kan bevaras. En utveckling s6derut
medverkar dven till att problemen med
erosion och tdngansamling s6der om dagens
sOdra pirarm forsvinner och med en genom-
téankt konstruktion av den nya sodra
pirarmen och dess anslutning till befintlig
strandlinje kan nya problem minskas eller
undvikas (se dven avsnitt 5.5). Samtidigt
utgdr den nya sddra hamndelen ett
vaguppspolningsskydd for fastigheterna
ovanfor. Alternativet att bygga ut hamnen
langre ut i havet skulle riskera att paverka
sandvandringen ldngs kusten sé att erosion
kan uppsta pa nya platser. Dessutom skulle
en sadan utbyggnad
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medfora en betydligt ldngre strécka att navigera
inne i hamnen for att na kajplatsen. Det skulle
formodligen dven bli dyrare. Det valda alternati-
vet med en utbyggnad sdderut dr ddrmed ett mer
fordelaktigt alternativ.

Hamnen blir hirigenom dubbelt s bred som den
befintliga hamnen. Hamnens nuvarande sddra
pirarm foreslés breddas i linje med befintlig
bebyggelse vilket mojliggor en storre framtida
fortétning i hamnen som inte paverkar dagens
siktlinjer och utblickar. Att gora nya ytor med en
bred mittpir i anslutning till den befintliga sodra
vagbrytaren ger dessutom en mojlighet att vinna
stora nya markytor till en relativt liten kostnad.
Pé den nya mittpirens yttre del finns plats for
bade omkladningsrum och jolleuppstéllning i
anslutning till en ny storre jolleramp.

Samtliga pirarmar foreslas gjutas i betong, likt
de befintliga. De pirarmar som vetter mot havet
samt delar av mittpirens arm foreslés klds med
stenskoning for att minska végreflektion samt
gora dem mindre badvénliga. Mittpiren kan
fyllas med den sand som muddras i den nya
sodra delen. Mittpirens kajvaggar kan istdllet for



batar med stort djupgdende bor fortdja i hamnens
yttre delar. Bryggornas placering kan ses om ett
forslag till "mdblering” av hamnen. Eftersom

det bara ar pirarna som é&r fasta kan bryggornas
placering dndras efter behov.

bor placeras langt in i hamnen medan storre

Tidigare forslag fran 2001 (réda linjer) med aktuellt forslag
(svarta linjer).

att gjutas i betong konstrueras av stalspant
eller L-stod for att fa plats med sa mycket
muddrad sand som mgjligt. Detta dr dock
nagot dyrare dn platsgjuten betong. Hov-
derna bor konstrueras av stenblock. Exakta
utformningar, konstruktionsférfarande och
dimensioner av den nya hamnens element
bor utredas ytterligare fore konstruktion.
For att fa battre kontakt med vattnet och
skapa attraktiva vistelseplatser i solldgen
med gott mikroklimat, foreslas trabryggor
placeras mellan pirens kant och batbryggs-
kant langs flera sidor av pirar och hamnplan
sdsom visas i karta pa sidan 32. Léngs den
sOdra pirens ytterkant foreslas dven sol- och
badbryggor.

Ny disponering av batbryggor foreslés i
befintlig hamnbassédng for att underlétta

for yrkesfiskarnas in- och utsegling, samt

for att koncentrera utgangen till bryggor

till mittpiren. Yrkesfiskares batplatser
forldggs i samma lage och med samma
langd lédngs kajen som idag, men med
expansion ut- med norra pirarmen istéllet

for pa befintlig brygga. Fritidsseglarnas
batplatser foreslés

placeras utmed flytbryggor som forlaggs
mot mittpirarm. Géstseglarnas batplatser
foreslas ligga utmed den norra pirarmens
tradack.

Samtliga batbryggor foresléas anslutas mot
mittpiren 1 den nya hamnbasséngen och dér-
med skapas ett fritt utseglingsrum fran sédra
rampen. Mindre batar med litet djupgdende
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I forslaget pa placering av bryggor ryms
cirka 240 bétplatser inom befintlig
hamnbasséng, att jimfora med de cirka
280 batplatser som finns dér idag.
Anledningen till att antalet batplatser
minskas dr att avstandet mellan bryggorna
har 6kats for att storre batar ska kunna
navigera in till batplatserna. I den nya
hamnbasséngen ryms cirka 260 nya
batplatser. Totalt finns det siledes plats
for cirka 500 fritidsbatar i Borstahusens
hamn i och med forslaget. Matten mellan
bryg- gorna &r vl tilltagna vilket beskrivs
mer detalje- rat i kapitel 5.5. Typ av
bryggor och placering av dessa kan
anpassas till dagens behov och dndras med
dndrade behov i framtiden. Vilken bétstor-
lek man bygger for avgdr hur ménga batar
som kan rymmas i hamnen.

Foreslagna utbyggnadszoner placeras i

an- slutning till befintlig bebyggelse for

att beva- ra siktlinjer och

havsutblickar. Bebyggelsen

koncentreras till ett fatal punkter med
Oppna ytor (sa kallade sldpp) mellan dem.
Hamnen &r idag bebyggd med cirka 2 200
kvm. Med utbygg- nadsforslaget finns ca 8
700 kvm byggbar yta (som till ca 25%
redan &dr bebyggd) och den nya
bebyggelsen i exemplet i illustrationen pa
sidan 32 utgodr ca 2 800 kvm. Det behovs
luft mellan byggnaderna och det gér en vig
genom byggzo- nerna sa dessa kommer
aldrig att kunna bebyg- gas helt.

Tillkommande bebyggelse foreslas vara
an- passad till dagens skala for att inte
bygga bort hamnens karaktér.

Forutom den befintliga 6ppna ytan i
hamnens norra del foreslés en ny 6ppen
yta i anslutning till hamnens sédra
utbyggnadszon. Denna ska vara till for
parkering samt for tillfélliga aktiviteter.
Antalet batuppstéllningsplatser foreslés
vara samma som idag. Kommunen har
avtalat med Lundékrahamnen om att den
hamnen ska kunna erbjuda plats for
vinteruppstéllning av batar dven fran
kommunens ¢vriga hamnar. Nya ytor kan
be- redas dar for att ge plats at ndgot
hundratal batar.
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Den existerande batrampen kompletteras
inne hamnen med ytterligare tvd ramper, en
i anslutning till den s6dra 6ppna delen av
hamnplanen och en pé mittpirens yttre
ande. Intill ramperna finns ytor avsedda for
exem- pelvis spolplatta och lyftkran.

S6der om hamnen foreslas en ny rundad
sandstrand, dels for att reducera pagéende
erosion, dels for att mojliggora isdttning av
katamaraner. En rundad sandstrand kan
ocksa minska tdngansamling dé ett skarpt
horn und- viks. Dessutom minskar
vaghdjderna over

en sandstrand och vaguppspolningen upp

till fastigheterna ovan kan ddrmed minskas
vid stormar med hogt vattenstdnd. For att
konstruera stranden kan en del av den sand
som gréavs ur for den nya hamnbasséngen
troligtvis anvéndas. Samtidigt bor det lamnas
lite magasin kvar &t naturen att sjilv fylla

pa, sa forldngs tiden innan den sanden lagger
sig i inseglingsrdnnan. Sandstrandens yttre
avslutning in mot sddra piren boér utgdras av
en fast konstruktion i exempelvis betong for
att hindra sandvandring utét langs piren.

Storleken pd hamnens utbyggnad har valts
dels utifrdn hamnplanens utstrédckning pé
land idag och dels utifran det stora behovet
av fler batplatser. Att bygga en ny pirarm

ar en stor investering och den nya

hamnens

storlek bor déarfor kunna ticka behoven under
manga decennier framover.
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TRAFIKRORELSER OCH
PARKERING | OCH
KRING HAMNEN

Forslaget innebér att endast hamnens Ostra
delar tillgéngliga for allmén trafik. Hamnens
nordvistra delar samt den mittersta pirarmen
fér endast nyttjas av behorig trafik,
leveranser samt av batdgare. Se karta pa
sidan 38. An- visningen medfor minskad
trafik i de delarna som forst och framst ar
dmnade for fotgéng- are. Ytor i anslutning
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till de batramper som
ar beldgna inom hamnomrédet har utformats



med hinsyn till att batdgare ska kunna
svianga om och backa med sin bat ned for
rampen.

Parkering

Da parkeringsbehovet inte idag kan
tillgodoses under hogsasong och troligtvis
kommer att 6ka i och med att hamnen
byggs ut, bor nya parke- ringsplatser
anlidggas. Nya mojligheter bor dven skapas
for de bilar som idag parkerar langs med
Nedre gatan, Mellangatan samt Ovre

gatan, si

att dessa gator kan avlastas och
framkomligheten ddrmed blir bittre. For att
skapa mindre soktrafik och ett béttre
parkeringssystem foreslas darfor en
uppdelning efter anvindningsomrade.
Reser- verade platser, handikappsparkering,
korttids- parkering samt av- och palastning
placeras i néra anlutning till hamnen medan
langtidsparkering- arna anldggs i nérheten
av Erikstorpsvégen. Da parkeringen ligger
cirka 250 meter fran hamnen é&r det inte
lampligt att placera handikappsparke- ringar
hér. Inte heller parkering for exempel av-
och pélastning da det ar allt for lang vig att
for hand béra tung packning till hamnen.

Parkeringsalternativ langs med
Erikstorpsvagen

Alternativet mojliggor totalt cirka 85 parkerings-
platser ldngs med Erikstorpsvégen.
Parkeringar- na forlaggs pa
Erikstorpsvigens Ostra sida fran
Kalkugnsgatan i norr ned till
Svaneholmsgatan i soder. Platserna placeras
med hénsyn till befint- liga cykeldverfarter,
busshéllplatser och avstand vid korsningar.
Parkeringarna forldggs med en meters
avstand fran befintlig gdng- och cykelvig
for att forhindra olyckor mellan framst
cyklister och 6ppnade bildorrar.

For att mojliggora parkeringsplatser langs
med Erikstorpsvdgen smalnas vigen av
samt has- tigheten sinks fran 50 km/h till
40 km/h. God utrymmesstandard enligt
VGU (Trafikverket) med referenshastighet
40 km/h bibehalls for Erikstorpsvigen.

Det ar viktigt att sidkra hastigheten pa gatan
sé att 40 km/h halls av bilisterna. Det géller
framforallt pa vintern da parkeringarna inte
ar fullt nyttjade, vilket d& skapar storre
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bredd pa gatan. For att forhindra ett sddant
scenario bor vigen smalnas av med hjilp av
nagon typ av plantering eller kantsten och inte
enbart av parkeringsplatser. De
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Studerade kérspar i anslutning till ramp

gangstrak parkering korfalt korfalt parkering gang- och
refug 2 meter cykelstrak
refug

Typsektion, Erikstorpsvagen 1 meter
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géng- och cykelvégar som korsar Erikstorpsvé-
gen kan behovas sékras exempel med hjilp av
upphojning av vissa gang- och cykeloverfarter
for att sdkerheten for de oskyddade trafikanterna
ska bevaras.

Parkeringsalternativ i anslutning till hamnen
Befintlig nord-sydlig genomfart for bil och
turistbuss genom hamnomrédet blir oforédndrad.
Parkeringar pé befintligt hamnplan placeras i
motsatt riktning mot befintligt l14ge, det vill
sdga i1 nordsydlig riktning. Pa detta sétt utnyttjas
ytan mer effektivt, samtidigt som mdjlighet
skapas for att bil med sldp ska fa god
framkomlighet samt goda forutséttningar for att
kunna vénda och backa ned pa rampen. Se
figurer pa sidan

40. Dessutom blockeras pa detta sett inte utsik-
ten fran Nedre gatan mot hamnen. P4 befintligt
hamnplan blir antalet parkeringsplatser farre &n
tidigare eftersom en del av ytan upptas av nya
byggritter. Sa lange dessa inte dr bebyggda kan
parkering tillitas dven pé den ytan. Forslaget
mojliggdr for 71 parkeringar pa befintligt hamn-
plan och vid Pumphuset.

Parkeringsplatser anléggs &ven i nérhet till den
nya hamndelen i syd. Parkeringarna nas via den
foreslagna nya infarten som ligger i hdjd med
Béstemansgatan, men ocksa fran befintligt
hamn- plan. Parkeringsplatsen foreslés vara
grusad fOr att ge en mjuk overgang till
gronstraket Oster- och soderut samt delas in i
fyra block med totalt 66 parkeringar. Totalt
foreslés dédrmed 137 parke- ringsplatser i
anslutning till hamnen jamfort med de cirka 103
platser som finns dér idag.

Samtliga handikappsparkeringar anldggs nér-
mare hamnen pa befintlig asfalterad mark for att
komma nira malpunkterna. Dessutom &r det inte

lampligt att uppfora handikappsparkeringar pa
armerad grisyta da framkomligheten for rull-

stolsburna blir délig. Totalt bor cirka sex han-
dikappsparkeringar finnas i hamnens nirhet for
besok till hamn, restaurang och badplats.

Inspirationsbilder. Grusad plan utgér hamnens sédra parkering och armerat gras

anvands pa bussparkering och intill grasytor.



De parkeringar som inte &r reserverade
eller for funktionshindrade foreslas ha
en kortare tids- grans for att motverka
att bilister som har tdnkt nyttja
badstranden under storre delen av
dagen parkerar dir. Tidsgriansen for
parkeringar i néra
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anslutning till restaurangen i hamnen bor
goras nagot mildare eftersom det annars
finns risk att verksamheten tappar gister.
Mojlig- heter finns ocksa att samutnyttja
exempelvis parkeringar till restaurang och
till badplats for att mdojliggora fler lediga
platser. Saddana 16sningar kraver en fordjupad
parkeringsut- redning,.

Parkering for cyklar placeras huvudsakligen
1 hamnens norra del i anslutning till
stranden, da den storre delen av de som
anvénder sig av cykel bedoms vara de som
ska dit. Ett mindre antal cykelparkeringar
anldggs ocksa i sodra delen av hamnen 1
h&jd med cykel- strket, frimst &mnat for de
som har sina mindre bétar i det omrédet.

Observera att yta for batuppstillning vinter-
tid inte utokas i och med forslaget.
Tillkomna batar hanvisas istéllet till andra
batuppstill- ningsplatser sdsom
Lundékrahamnen.

Végvisning

For att fa bukt med onddig trafik, som till ex-
empel soktrafik pa de gator som ligger i néra
anslutning till hamnen, krivs en tydlig och
genomtinkt skyltning. Framtagen skyltning
till hamn och badplats m6jliggdr minskad
trafik pa de mindre végarna i nira anslutning
till hamnen och gor samtidigt Erikstorps-
vigen dnnu tydligare till den huvudsakliga
trafikleden inom omradet.

For trafik kommande norrifrén bor skyltning
till den foreslagna langtidsparkeringen ske
redan dar Alfredsvéagen ansluter till
Erikstorpsvigen. Pa sa sitt skulle denna
trafik kunna forhindras att soka parkering
péa de mindre gatorna vid hamnen. Likasa
kan vid samma skyltning hénvisning ske till
resterande parkeringar vid hamnen, det vill
sdgareserverad, handikapp och korttidspar-
kering samt av- och pélastning. For trafik
kommande soderifran via Lopargatan och
Kalkugnsgatan foreslas en kompletterande
skyltning for hédnvisning mot skyltning vid
Alfredsvigen. Likasa bor trafik kommandes
sOderifran via Lopargatan och Svaneholms-
gatan redan vid cirkulationsplatsen hénvisas
norrut pa Erikstorpsvigen.
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Skyltning till cykelparkeringar i anslutning till
hamn och badplats bor dven fortydligas for de
cyklister som passerar omradet.
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NAVIGATION, VAGSKYDD OCH
SANDVANDRING

Den nya hamnens métt och forslag till
bryggpla- cering har anpassats sé att
navigationsvégar till och fran
fortdjningsplatser/upptagningsplatser &r sé raka
och enkla som mojligt for samtliga brukare av
hamnen, att optimalt vagskydd fas, samt att
muddringsbehovet minskas. Se karta med
navigationsvéagar pé sidan 42. I den for- nyade
hamnen foreslas att fortdjning sker med
Y-bommar dverallt (forutom vid fort6jning med
langsida léngs kaj) och att de gamla palarna helt
tas bort for att underléitta for navigering.

Batstorlekar som redovisas i kartbilder motsvarar:
*  Normal motorbét (4,5 meter lang och
1,8 meter bred)
»  Storre segelbat (10 meter lang och
3,3 meter bred)
*  Mycket stor segelbat (15 meter lang och
4,6 meter bred)

Utfran dessa matt har forslaget till bryggplace-
ringar gjorts sé att avstdndet mellan bryggorna &ar
atminstone 3,5 batlangder.

Funktionen hos den nya utstickande piren vid
den nya hamndppningen &r att dels att skydda
hamnens yttre delar mot vagor och vindar fran
nordost och ddrmed underlitta vid insegling och
forbéttra situationen for fortéjda batar och dels
att styra den sydgéende strommen utét sé att se-
dimenteringen i hamndppningen borde minska.
Det kan dock inte uteslutas att en virvel uppstar
in bakom piren och att viss ackumulation av
sand formodligen forvéntas dér. Eftersom piren
laggs parallellt med dagens inseglingsrdanna
utgor den inget hinder for navigation. Eventuellt
innebér denna pir att fyren kan behdva sléckas,
ersittas eller alternativt flyttas. Detta bestims av
Sjofartsverket.
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Foreslagna navigationsstrak och bredder mellan batbryggor

Rakt innanfoér hamnmynningen placeras en
vagbrytare for att gora vagklimatet i hamnen
lugnare. Eftersom den &r indragen en bit fran
navigationsleden och é&r snett placerad i for-
hallande till rakt inkommande vagor minskas
problem med vagreflektion. Utformningen
ger relativt bra utrymme att gira innanfor
vagbrytarspetsarna (framfor allt minskas inte
utrymmet i forhallande till dagens hamn).

Den nya hamndppningen har en bredd pd 38
meter, vilket &r 15 % bredare dn dagens Opp-
ning pé 33 meter. Detta borde ocksé minska
muddringsbehovet och underlitta for naviga-
tion i isiga forhéllanden. Den nya sddra
piren skyddar ocksa den yttre delen av
hamnen mot vindar fran sydsydvist.

Den nya sodra piren med utstickande hovd
(likt dagens utformning) ger ett nytt sand-
magasin som kan fyllas upp innan sand-
transporten soderifrdn ndr hamndppningen.
Sandstranden i ”hornet” gors tillrackligt hog
for att minska erosionen vid dagens strand-
linje vid hogt vattenstand och stora vagor.
Samtidigt utgdr stranden en lamplig sjosatt-
ningsstrand for katamaraner. I dagens sodra
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horn sticker sanden knappt ovan vattenytan vid
normalvattenstand och utgor saledes inget skydd
vid hogvatten och héga vagor. Den naturligt run-
dade formen minskar troligtvis tingansamlingen
till viss del, men for att utgdra en bra badstrand
bor den rensas liksom stranden norr om ham-
nen. Formen pé stranden har kopierats fran de
strukturer som kan ses i sanden under vattnet
frén flygfoton, vilket borde aterspegla en
naturlig form i forhéllande till lokalt vgklimat.
Generellt &r hérn med skarpa vinklar samt stora
stenblock i strandkanten typiska tangféllor.

I och med att bryggorna foreslds omplaceras
dven i den befintliga delen av hamnen kan den
stora Oppna vattenytan i den yttre delen minskas
utan att navigationsforhallandena forsamras.

En ny jolleramp foreslas i den yttre delen av den
nya mittpiren (nuvarande sodra piren). Harifran
ar vagen ut ur hamnen relativt kort och avstandet
mellan bryggorna kring rampen &r stort for att ge
sviangrum att kryssa. P4 piren finns dven plats
for omklédning och batuppstillning i anslutning
till rampen (se dven avsnitt 5.3).

I den tidigare erosionsutredningen (DHI, 2013)
har ocksa hamnutbyggnadsforslaget fran 2001



kommenterats med avseende pa sedimen-
tation och erosion. Dér konstateras att ”den
foreslagna nya layouten pa Borstahusens
hamn dr véldigt ndra en optimal 16sning med
avseende pé att minimera inverkan péa sedi-
menttransport 1dngs den intilliggande kust-
strackan.” De foreslar ocksa att en
sandstrand konstrueras soder om hamnen for
att minska erosionstrycket séder om l4zonen
vilket har tagits fasta pé i detta forslag.

Notera att detaljerade berdkningar foreslés i
kapitel 6.2 for att faststilla den exakta vin-
keln, langden och placeringen av hévderna.
Déarmed bor detaljplanen innehélla utrymme
for mindre modifieringar av dessa.
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OVERSVAMNINGS-
ATGARDER

For att anpassa hamnen till framtida hogre
havsnivéer foreslés att ett versvimnings-
skydd med mojlighet till framtida utokning
konstrueras. Samtliga hojder nedan refererar
till hojdsystemet RH2000. Se dven kapitel
2.6 for bakgrund. Observera att &ven den nya
sOdra delen av hamnen ger ett skydd mot
vaguppspolning for de fastigheter som ar
beldgna innanfoér denna, som idag ar direkt
exponerade mot havet med ett 14gt 14ge nédra
strandkanten.

Forslaget till versvamningsskydd utgér
ifran att ytor som ligger under 1,8 meter och
dérmed ligger inom 6versvamningsrisk redan
idag (ca 15 cm hdgre 4n rekordnivan vid
stor- men Sven i december 2013) skyddas
omga- ende vid hamnens utbyggnad.
Skydden som foreslés kan ldtt anpassas till
att skydda mot betydligt hogre vattenstand
dn sé 1 framtiden.

Stommen i 6versvamningsskyddet bestar av
en lag 7sittmur”, cirka 40-50 cm hég som
omgirdar de bebyggda delarna av hamnpla-
nen (se kartor pa sidorna 44 och 45). Muren
har storre och mindre 6ppningar (prickade
linjer) for att behalla tillgdngligheten och
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vyerna mot hamnen och havet. Dessa 6ppning-
ar kan vid 6versvamningsvarning tickas med
sandsédckar ndgot annat lampligt tillfalligt skydd,
som bor forvaras i hamnomradet. Eftersom
nivderna de nidrmaste decennierna forvéntas vara
endast nagra decimeter over 1,6 meter som hogst
behover inte sandséckarna ldggas lika hogt som
murens kron. Muren kan utgoras av stenblock
eller betong och kan till exempel toppas med
traribbor for att ge en sittvénlig yta.

En beredskapsplan, dir det beskrivs vem som
gdr vad och nér vid dversvamningssituationer,
bor tas fram for att garantera att 6ppningarna
kommer vara stdngda i tid.

Muren sluter i norr an till befintlig mur nordvast
om pumphuset. Mot syd avlutas muren dir
mark- nivan ar cirka 1,8 meter. I mitten ldmnas
en stor dppning d4 de mot kusten vinkelréta
murarna, som omgérdar parkeringen pé norra
delen av hamnpla- nen, avslutas dir marknivén ar
hogre 4n 1,8 meter.

I figurerna visas de ytor som idag ligger under
cirka 1,8 meter och som kommer att skyddas
med foreslagna atgérder som roda falt.
Gangytan pa den nya sddra piren bor ocksé
byggas cirka 20 cm hdgre 4n dagens pirar och
en svag sluttning mot denna bor medfora att
tillgéngligheten blir fullgod.

Tva alternativ kring mittpiren foreslas. I alterna-
tiv A byggs mittpiren till samma hojd som 6vriga
pirar och bebyggelsen skyddas med mur sa som
beskrivs ovan. I alternativ B hojs mittpiren med
50 cm och ramper konstrueras for att sdkerstélla
tillgéngligheten.

I framtiden, i takt med att 6versvamningstill-
fallena kommer titare och de hogsta nivaerna
blir allt hdgre kan murarnas 6ppningar minskas
nagot och kompletteras med portar som i nor-
mal- ldget &r Oppna alternativt triplankor som
sitts i spar for Sppningarna. Oppningen vid
parkeringen pa norra delen av hamnplan kan
kompletteras med en tvarsgaende mur. Skyddet
kan ocksa forlédngas i sdder och norr ldngs de
streckade linjerna for att sluta an mot hogre
héjdkurvor (de streckade linjerna avslutas vid
2,5 meters hojd). Muren kan ocksa hojas i



framtiden. Denna 18sning bor fungera under kan forbéttras genom att bredda strandplanet

de kommande hundra aren. ytterligare.

Vid framtida renoveringar av kajer bor dessa Det ar inte ldmpligt att redan idag skydda ham-
ocksa hojas 1 takt med havets stigning. nen for en situation som forvintas uppsta forst
Aven sandstranden séder om hamnen &r en om hundra ar, men med ovanstidende 16sningar
del av 6versvimningsskyddet d& den mins- far man ett bra skydd for dagens extrema hog-
kar risken for vguppspolning. Stranden norr vatten som 4r flexibelt och kan anpassas i takt
om hamnen har samma funktion, vilken &ven med att havet stiger.

Ytor inom rédmarkerat omrade ar placerade
over 1,8 meter och skyddas av féreslagen
mur.

Ev framtida mur for att skydda ytor som ar
placerade 2,5 meter.

¢ , hela hamnen skyddas av éversvamningsm@aersvamningsatgérd, alternativ B, skyddas med &versvamnjigsmurar och héjd pirarm

Typsektion. Oversvamningskyddande mur kan brukas som sittplats.

Typsektion. Del av piryta héjs och nivaskillnaden tas upp med trappor, ramper och sittplatser.
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Oversvamningsatgérd, alternativ A med befintliga héjdkurvor och héjder.

Inspirationsbilder av 6versvamningsmurar och kring hamnen och hur nivaskillnader mellan héjd pir och batbryggor kan gestaltas.
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Vy mot hamnen och havet sett fran en av Borstahusens grander.
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KAPITEL 6.0

SLUTSATSER OCH FRAMATBLICK
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6.1

SLUTSATSER

Utbyggnadsforslaget for hamnen inklusive
hamnplan och parkeringar i dess nérhet kom-
mer att ge:

» Nastan en fordubbling i antal bétplatser.

»  Stora utbyggnadsytor for hamnens olika
verksamheter och framtida behov.

* Bibehallna siktlinjer ut mot hamn och
hav.

» Bibehallna eller forbattrade navigations-
véagar for samtliga brukare av hamnen.

»  Fler och mer ordnade parkeringsplatser.

» Formodligen minskat mudderbehov.

»  Minskad risk for erosion och tingansam-
ling sdder om hamnen.

»  Forbéttrat skydd mot
sydsydvistliga vindar.

»  Fler och bredare ramper for isédttning av
jollar.

*  Enny badstrand.

» Bittre kontakt med vattnet och fler
fina vistelseldgen med tradéck.

» Skydd mot dversvimningar i dag och
mdjlighet till utveckling av skydd mot
framtida havsnivaer.

Sammantaget ger detta en vialgenomtéinkt
grund for en levande hamn med
forutsattning- ar for folkliv aret runt och
utrymme for framti- da utveckling av
hamnens alla verksamheter.

6.2

NASTA STEG

Forutom de processer som krévs for anta-
gande av en ny detaljplan rekommenderas att
ytterligare utredningar gors innan projekte-
ringsstadiet. Dessa presenteras nedan.

For att faststdlla exakt vinkel och langd hos
hévderna sa att deras vagbrytande egenska-
per och inverkan pé sandtransport optimeras
foreslas att berdkningsmodeller gors over
végklimat och sedimenttransportforutsétt-
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ningar. I dessa numeriska simuleringar kan olika
scenarier testas, dir hovdernas ldgen fordndras
for att optimera designen, till en relativt lag
kost- nad i jaimforelse med
konstruktionskostnaden.

Den sddra sandstrandens kurva bor ocksé bygga
pé en analys av lokala vagforhéllanden, vilka
kan fas fran ovanstaende foreslagen modell,
eller fran andra befintliga vigmodeller fran
omrédet. Pirar, hovder och dess grundldggning
bor dimen- sioneras genom en noggrann
berdkning av vilka krafter som kommer att verka
pé hamnens yttre strukturer. En genomténkt plan
for hur den nya (och gamla) delen av hamnen
ska muddras till 6nskade djup bor tas fram.
Bryggtyper och 6v- riga fortojningselement bor
specificeras utifran vilken typ av batar som ska
fortojas.

Ett framtagande av ett kvalitets- och gestalt-
ningsprogram for Borstahusens hamn kan
sikerstélla att hamnen utvecklas hallbart, sa

att hamnens befintliga karaktér inte byggs

bort

samtidigt som omkringliggande kulturmilj6 inte
paverkas negativt. Programmet bor fungera be-
slutsgrundande for kommunala beslut som beror
hamnens gestaltning samt vara en riktlinje- och
inspirationsguide for hyresgéster vid renovering,
upprustning eller nybyggnation i hamnen.

Eventuell sldckning/erséttning/flytt av fyren vid
konstruktion av den yttre hovden bestdms av
Sjofartsverket.

En beredskapsplan vid 6versvimning bor tas
fram for att foreslagna 6versvamningsskydd ska
vara effektiva.

For att kunna genomfora hamnutbyggnaden
kravs tillstdnd for vattenverksamhet vilket bland

annat innebér att en miljokonsekvensbeskrivning
upprittas, se kapitel 6.3 for mer detaljer.

6.3

OM VATTENVERKSAMHET

Forslaget for Borstahusens hamn omfattar



utfyllnad i vattenomrade for
anldggande av nya
hamnomréaden och
sandstrand samt nybyggna-
tion av pirarmar och
ombyggnation av befintlig
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* Eventuella krav fran Lénsstyrelsen
pirarm. Dessa verksamheter klassas som e Samrad

vattenverksamheter vilka kraver tillstand fran e Referenser och killor
Mark- och miljédomstolen.

Vid ansokan om tillstand hos Mark- och
mil- jddomstolen krivs att en ansdkan, en
miljo- konsekvensbeskrivning (MKB) samt
en tek- nisk beskrivning (TB) tas fram av
sOkanden. I ansdkan anges de yrkanden som
sOkanden soker tillstdnd for. TBn ska
beskriva den sokta verksamheten ur tekniskt
synvinkel.

MKBn ska uppfylla kraven som specificeras
16 kap. i Miljébalken (MB) och i
forordningen (1998:905) om
miljokonsekvensbeskriv- ningar. En MKB
behover inte innehalla mer &n vad som
behdvs 1 det enskilda fallet och darfor kan
omfattningen av en MKB skilja fran fall till
fall.

1 6 kap. 3 § MB anges att syftet med en
MKB iér att identifiera och beskriva de
direkta och indirekta effekterna som en
planerad verk- samhet eller dtgérd kan
medfora, dels pad ménniskor, djur, véxter,
mark, vatten, luft, klimat, landskap och
kulturmil}j6, dels pa hushallning med mark,
vatten och den fysis- ka miljon i dvrigt, dels
pa annan hushéllning med material, rdvaror
och energi. Baserat pa detta ska en samlad
beddmning av effekterna pa méanniskors
hilsa och miljon goras.

En MKB ska kunna ldsas fristdende fran
sjdlva ansokan. Grovt uttryckt ska en MKB
innehélla foljande:

» Icke-teknisk sammanfattning

*  Administrativa uppgifter

*  Allmén beskrivning av
verksamheten/ atgirden och dess
syfte

*  Bakgrund och forutséttningar

*  Nulédgesbeskrivning

* Alternativutredning inklusive
beskriv- ning av nollalternativ

»  Effekter och konsekvenser for de
olika alternativen

*  Verksamheten sammanlagda miljokonse-
kvenser

«  Atgirder

SWECO



MKBn baseras pa ansokan (yrkanden) och
TBn i den mén det dr yrkanden och
teknisk beskriv- ning som ligger till grund
for bedomningen av miljokonsekvenser.

Utover ovan listade delar av en ansdkan ska
samrad hallas med allménhet (Lansstyrelsen
i Skéne 14n, milj6forvaltning) samt enskilda
berdr- da. Forst nar samrdd genomforts och
lanssty- relsen har beslutat om den sokta
verksamheten innebér betydande eller icke
betydande miljopé- verkan kan ansdkan
lamnas in till Mark- och miljodomstolen.
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Fiskebatar i Borstahusens hamn.
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